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| Claves

v/ El indicador de confianza se sitla 6 puntos por
debajo del registro de cierre de 2013, y 19 puntos
con respecto a las previsiones

Los principales organismos nacionales e
internacionales auguran una aceleracién del
crecimiento de la economia espafnola en la
segunda mitad de 2014. La economia podria
acabar el ano con un crecimiento en torno al 1,1%

La demanda de transporte en autobus ha sufrido
un nuevo deterioro, especialmente en los servicios
de media y larga distancia.

En dicho descenso, la politica tarifaria
implementada por RENFE en sus servicios de larga
distancia y alta velocidad ha jugado un importante
papel, asi como las nuevas plataformas online, del
estilo de Bla Bla Car.

Decrecen de manera alarmante las perspectivas de
facturacién y beneficios, que tienen su reflejo en las
de empleo e inversion.

El riesgo de que se produzca un estrechamiento
muy acusado del margen empresarial es cada vez
mayor, puesto desde diciembre de 2011 Ia
escalada de los costes unitarios por viajero ha
superado al crecimiento de las tarifas.

El incremento de la competencia es el factor de
entorno que mas negativamente influye en el
desempefo de las empresas.

El problema de la morosidad se ha agravado en el
ultimo ano. Ademas de iniciar acciones juridicas y
acuerdos de factoring, ha crecido la aceptacion de
quitas.

Las empresas de autobus expresan una valoracion
muy negativa de la situacién de las estaciones de
autobus. Salvo en los tiempos de embarque y
desembarque, el resto de dimensiones suspenden.

El impacto que tiene la situacion de las estaciones
sobre los determinantes de negocio es también
una preocupacion latente.

El 83% de los encuestados declara que estaria
dispuesto emprender la gestibn operativa de
estaciones de autobus.

El 60% lo haria con independencia del estado en el
que se encontrase la estacién, mientras que el otro
40% lo haria Unicamente en caso de ser un espacio
rehabilitado
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B El clima del sector

Durante los primeros meses de 2014 las empresas del
sector del autobls han mostrado un retroceso en sus
expectativas de crecimiento. A diferencia de lo ocurrido a
cierre de 2013, cuando revelaron un extraordinario
optimismo en la aceleracién de la recuperacion, se
percibe, ademas, poca confianza de cambio en sus
perspectivas de cara al segundo cuatrimestre de 2014.
Segun la Encuesta de Opiniones Empresariales, el
indicador de confianza se sitla 6 puntos por debajo del
registro de cierre de 2013, y 19 puntos con respecto a lo
que habian previsto. El indicador sigue, una vez mas, en
fase de desaceleracién sostenida. A pesar de que se ha
constatado un cambio de ciclo en la economia espafola y
diversos indicadores apuntan al restablecimiento de las
condiciones de crecimiento de muchas actividades, los
empresarios se parecen mostrarse mas cautos en el caso
del sector del autobus.

El reloj de la coyuntura del autobus

Opiniones empresariales sobre la situacion actual y futura (saldos?)

100

® En vias de Recuperacion|
oﬂm-; 80 | recuperacion — sostenida
.g 60 N
s
o
E 40 q
X
"2 20 4
s llCuatr13
® o0
8
% _20 lICuatrl3 1
§ -0 ICuatrl4 |
8 ICuatrl3 IVTrim12
2 -60 B
7] T12
-80 | Desaceleracion 1 En vias de
sostenida desaceleracion

-100
-100 -80 -60 -40 -20 0 20 40 60 80 100
Situacion actual (respecto al trimestre anterior)

(*) diferencia entre el porcentaje de respuestas "mejor" y el de respuestas "peor"
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| Entorno econémico

El PIB creci6 en el primer trimestre de 2014 un 0,5%, la
primera tasa positiva en términos interanuales desde el
tercer trimestre de 2011. Esta tendencia se ha sustentado
en la tenue pero constante recuperacion del consumo
privado vy, principalmente, en la contribucién del avance
de la inversion en bienes de equipo. La nota negativa del
trimestre la pone la demanda externa, debido a una
aceleracion de las importaciones mayor que la de las
exportaciones. A pesar de ello, ambos flujos muestran un
importante dinamismo. En este sentido, la relevancia que
han mostrado las exportaciones en la salida de la recesion
ha sido notoria, y no debe cesar el apoyo al tejido
empresarial en los procesos de internacionalizacion,

) XC meemancs |1


http://www.asintra.org/home/
http://www.fenebus.es/
http://www.mixtelematics.es/
http://www.mixtelematics.es/
http://www.mixtelematics.es/
http://www.mixtelematics.es/

£ Fenebus
wl/ [TELEMATICS

Cuadro macroeconémico de Espana
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Con la colaboracién de:

Tasa intertanual en % * 2014 2014**
ITr  NTr** IITr**  IVTr**
PIB 05 11 1,3 1,4 11
Consumo final 1,1 1,1 0,5 0,6 0,8
Hogares 1,6 1,7 1,4 1,2 1,5
AA.PP. -0,2 -0,8 -1,9 -1,4 -1,1
FBCF -1,1 0,1 0,5 1,1 0,1
Bienes de equipo 11,3 7,0 7,0 5,5 7,7
Construccion -8,7 -4,2 -3,6 -2,0 -4,6
Vivienda -7,1 -5,0 -4,2 -1,3  -44
QOtra construccion -99 -35 -3,2 -2,5 -4.8
Demanda interna (1) 0,7 0,8 0,5 0,6 0,7
Exportaciones 8,1 2,0 4,0 5,0 4,8
Importaciones 9,3 1,5 1,7 3,0 3,9
Demanda externa (1) -0,2 0,2 0,8 0,8 0,4
IPC 0,0 0,2 -0,1 0,3 0,1
Tasa de paro (EPA) 259 253 245 244 25,0

Fuente: Afie INE
(1 aportacion al crecimiento interanual del P IB ,(*) excepto tasa de paro

** Prevision

el autobus

Perspectivas 1er cuatrimestre de 2014

sentado bases

han
posicionamiento de muchas actividades en mercados
exteriores. El sector del autobls debe aprovechar, en la
medida de lo posible, este dinamismo.

puesto que unas para el

Los datos también confirman que en el primer trimestre se
produjo una leve creacién de empleo por segundo
trimestre consecutivo, aunque en términos interanuales se
sigue destruyendo empleo a una tasa del -0,3%. Los
registros de afiliacion a la Seguridad Social y paro
registrado de mayo consolidan la tendencia de
recuperacién del empleo y descenso del paro.

En cuanto a las previsiones para los préximos trimestres,
los principales organismos nacionales e internacionales
auguran una aceleracion del crecimiento de la economia
espanola en la segunda mitad de 2014, impulsada por la
recuperacion de la confianza y por la mejora general de
las condiciones. La economia podria acabar el afo con un
crecimiento en torno al 1,1%, con una contribuciéon
positiva tanto de la demanda nacional como de la
demanda externa.

l El sector en cifras: demanda

En los primeros meses de 2014, segun datos del INE, el transporte global de viajeros ha registrado un crecimiento
interanual de 0,4%, fundamentalmente debido al buen dato de marzo, cuando aumentd el niUmero de viajeros un 4%
con respecto al mismo mes de 2013. El principal motor de dicha subida fue, una vez mas, transporte urbano, con una
tasa de variacién interanual del 1%. El transporte interurbano, sin embargo, prosigue en fase recesiva, mostrando una
nueva caida, esta vez, del -0,4%. No obstante, en el acumulado de doce meses el transporte vuelve a revelar una
caida del -0,1%. Menos contundente, eso si, que las registradas en 2013.

Limitando el andlisis del sector a la demanda
de transporte en autobus, el niumero de viajeros
entre enero y marzo fue de 706 millones de 3%
viajeros, aproximadamente dos millones menos

. 0
que en los mismos meses de 2013. En el 1%

Transporte interurbano en autobus

60%

acumulado de doce meses, la variacién en
marzo en el nimero de viajeros fue de -0,9%.

-1%
-3%

En el ambito del transporte interurbano, cabe
destacar la significativa caida de la demanda
de los servicios de media distancia y, en
mayor medida, de larga distancia, habiéndose
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viajeros del 3% y 8,2%, respectivamente. Cuota modal (esc. dcha)

e Tasa interanual acumulado 12 meses n° viajeros (esc. izq.)
En dicho descenso, la politica tarifaria seee> Cercanas
implementada por RENFE en sus servicios de  Fuente: ive =« Meda distancia

larga distancia y alta velocidad ha jugado un
importante papel.

== = | arga distancia

En este sentido, a pesar de que es muy complicado cuantificar exactamente cual es la cuantia del trasvase intermodal
de viajeros, la demanda de éstos en servicios ferroviarios de larga distancia ha aumentado en un 15,8% en el Ultimo

ano.
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el autobus

Perspectivas 1er cuatrimestre de 2014

Transporte urbano Transporte especial y discrecional en autobis

Tasa interanual acumulada 12 meses n° viajeros
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Otra de las causas de la caida de la demanda del transporte interurbano es la competencia generada por las nuevas
aplicaciones online que conectan a conductores con pasajeros interesados en compartir coche para trayectos de
media y larga distancia. Esta actividad, denominada car sharing en inglés, ha crecido extraordinariamente en Espana
— segun fuentes de la compania, Bla Bla Car ha crecido tres veces mas rapido en Espana que en Francia, de donde
es originaria esta compania — y se ha sumado a la lista de amenazas para la supervivencia de las empresas de
autobus. En este sentido, las organizaciones empresariales han denunciado a principios de este afno la necesidad de
que las autoridades elaborasen una normativa especifica reguladora de esta nueva modalidad de transporte, tanto
para las agencias de mediacién como para los conductores que ponen a disposicién su vehiculo.

Por ultimo, en lo que concierne al transporte especial y discrecional, destaca el aumento del 1,5% en el nimero de
viajeros en relacién con el mismo periodo del afo anterior. Este incremento viene impulsado por la tendencia al alza
del transporte especial laboral, que alcanza un incremento del 5,4%. Tal y como se ha comentado en otras ediciones

del barémetro, este aumento podria explicarse por la sustitucion que los usuarios estan haciendo de sus vehiculos
privados en sus desplazamientos a sus respectivos centros de trabajo.

[l El sector en cifras: evolucién de precios

El IPC general del transporte registré un incremento interanual entre enero y abril del 0,1%, aunque con respecto a los
ultimos cuatro meses del 2013, la variacién ha sido negativa, en torno al -0,8%. Esta moderacion es consecuencia
l6gica del estancamiento de la demanda y la contencién de los costes, sobre todo energéticos. Pero, por otro lado,
también han influido las fuertes rebajas tarifarias en los servicios de media y larga distancia aplicadas por RENFE.

IPC transporte privado vs publico

IPCde losmodos de transporte publico
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Por su parte, el IPC del transporte privado ha continuado la tendencia deflacionista que se viene observando a lo

largo del Ultimo afo, con una tasa de crecimiento del -1,2% entre enero y abril, a diferencia de lo que sucede en el
transporte publico urbano (2,2%) e interurbano (2,6%).
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[l El sector en cifras: evolucién de costes

el autobus

Perspectivas 1er cuatrimestre de 2014

La contencion de los costes de produccién se ha mantenido en el arranque de 2014. Los gastos de personal - que
suponen algo mas que el 40% del total de los costes - han aumentado en mas de 5 décimas con respecto al comienzo
del ano anterior. La segunda fuente principal de costes, los carburantes, han continuado con su tendencia a la baja,
llegando registrar tasas interanuales de -3,0% durante el primer trimestre del 2014. Por su parte, las variaciones en el
precio de los servicios de reparacion y los seguros han sido menos significativas, habiéndose registrado tasas del
0,3% y -0,4%, respectivamente. Por modalidades de servicio, no se observan grandes diferencias en la evolucién de
los costes, si bien se mantiene la brecha entre el crecimiento acumulado de los costes de transporte interurbano y los
del transporte urbano. Esto ha influido claramente en la dindmica del transporte interurbano, como se ha visto
anteriormente, muy afectada por la crisis, sobre todo en el caso de los servicios de larga distancia.

Evolucion partidas de costes
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l Opiniones empresariales y clima del sector
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Ministerio de Fomento y Asoc. Nacional Transportes Urbanos Colectivos en Superficie

El estancamiento y el diferencial negativo en el
crecimiento de precios y costes estan
comprometiendo la viabilidad de muchas
empresas. El riesgo de que se produzca un
estrechamiento muy acusado del margen
empresarial es cada vez mayor, puesto desde
diciembre de 2011 la escalada de los costes
unitarios ha superado al crecimiento de las tarifas.
En términos absolutos, si el precio por viajero es
menor a su coste unitario, la empresa estaria
incurriendo en pérdidas, siendo desaconsejable
operar, siempre y cuando no tenga otras fuentes
de ingresos. En el primer trimestre del 2014, este
diferencial alcanzaba el 3,9% para el transporte
interurbano, ligeramente inferior al del pasado
trimestre.

En contraposicion al optimismo que habian mostrado los empresarios a finales de 2013, las condiciones parecen
haberse vuelto mas adversas de lo esperado, a tenor de las fuertes caidas que se registran en los indicadores parciales
de clima de las empresas. Las mas notables se dan en el empleo y en la inversién, indicando que el sector no tiene
perspectivas de expansién en el corto plazo, un dato que no es ni mucho menos sorprendente a la vista de los
resultados que se conocen de la estadistica de viajeros. Estas caidas sin duda estan influenciadas por el sentimiento
actual y las perspectivas de facturacion y de generacion de beneficios, que son de empeoramiento muy acusado.
Estos datos son especialmente preocupantes puesto que las empresas han dedicado gran parte de sus beneficios y
remanentes a la financiacién de su actividad corriente ante la prolongada sequia de crédito, y si estos se resienten de
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manera continuada, van a poner contra las cuerdas la viabilidad de un tejido empresarial ya de por si muy golpeado por
la crisis. Segun datos de Asintra, hasta 370 empresas del sector han desaparecido durante la crisis.

En cuanto a las variables de entorno que afectan Opiniones empresariales: actividad de la empresa
Saldos de opinién (%)

al desempeno empresarial, la competencia de
los operadores vuelve, una vez mas, a ser la que
mayor influencia negativa presenta. En este
sentido, ha afectado mucho en este resultado la
aparicién de las nuevas plataformas como Bla
Bla Car y la competencia que esta suponiendo el
operador ferroviario. Salvo en lo que se refiere a
los costes de suministro, en el resto de variables
los empresarios han constatado un
empeoramiento, especialmente en lo que se
refiere a la morosidad, donde el saldo de opinién
ha mostrado un retroceso muy acusado con
relacidon a pasados trimestres. Las perspectivas
de acceso a la financiacioén es el indicador que
presenta los peores pronosticos, con un
empeoramiento de 25 puntos en el saldo de
opinién. El resto de variables mejoran o se
mantienen constantes.

-60
NP° viajeros Precio Facturacion Beneficios Empleo Inversion

u /|| Cuatr.2013 ® Perspectivas | Cuatr.2014 ®| Cuatr.2014 ™ Perspectivas Il Cuatr.2014

Opiniones empresariales: variables de entorno
Saldos de opinion (*)

20

(o)
[}

-9,1
0,0

Pocos cambios, por otra parte, en las estrategias
seguidas por las empresas para sortear la crisis.
La reestructuracion de la capacidad y del
empleo sigue siendo la medida mas
implementada, con un 50% de respuestas
afirmativas. La reducciéon de precios vuelve a
cobrar protagonismo, y es la segunda via mas
recurrentemente utilizada. La bulsqueda de -80
mercados exteriores y las fusiones y alianzas

siguen ocupando un lugar secundario. -100

-9,1
4,5

-25,0

44,4

Competencia Costes de Costes laborales Acceso a Morosidad
suministros financiacion

En lo que se respecta a la morosidad, en los | Cuatr.2014 mPerspectivas Il Cuatr.2014 ® Il Cuatr.2013 ® Perspectivas | Cuatr.2014
ultimos anos el sector ha manifestado la o _ _

. ., , . (%) diferencia entre el porcentaje de respuestas "mejor" y el de respuestas "peor"
generalizacion de esta mala practica, y la Fuente: Encuesta de Opiniones Empresariales ASINTRA-FENEBUS
situacion se ha agravado en el Ultimo afho, como
consecuencia también de la continuada escasez Estrategias empresariales para sortear la crisis
de crédito financiero. Las administraciones Saldos de opinidn ()
publicas son los principales deudores, con los
periodos de pago mas dilatados. Para afrontar Reducir precios  u— 30%
este problema, las principales medidas a la que Acuerdos/fusiones  p—" 0%
recurren las empresas son el inicio de acciones Buscar mercados exteriores  u——m >0

Caida de
demanda

PRT . .z . . 52%
juridicas y la negociacibn de soluciones de Reestructurar capacidad  p———— 50,

Nada s 10% 2%
Acciones juridicas  ——S———— 30%

factoring. Ha crecido, ademas, la aceptacion de
quitas parciales ante la insolvencia de muchos
deudores. Finalmente, entre los métodos para Negociar factoring  p———g 0%

afrontar las restricciones de crédito, crece en Quitas parciales  p—— 0%

importancia la colocaciéon de pagarés y los Ampliar capital pm—. 10% Wi Cuatr. 2013

39%

Morosidad

retrasos en los pagos, con un 20% de respuestas 8 & Colocar pagarés o retrasar pagos — pm——— 0%
afirmativas. No obstante, la renegociacion de las E?@; Obtener avales il 10% m/ Cuatr.2014
lineas de crédito sigue siendo el recurso Renegociar lineas de crédito 26% aon
fundamental.
Fuente: Encuesta de opiniones empresariales ASINTRA FENEBUS
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Tema destacado

Las estaciones de autobus

La situacién de dejadez por la que atraviesan gran parte de las terminales de autobus existentes en Espana es una
preocupacion creciente entre las empresas del sector del autobus. Su caracter estratégico influye en la capacidad de
crecimiento de las empresas, en la medida en que son lugares de emision y recepcion de viajeros y es una variable clave
dentro de los elementos que tienen en cuenta los mismos a la hora de decidir el modo de transporte en el que realizar
sus viajes. Asi lo ponen de manifiesto en la
valoracion que realizan sobre los aspectos
(1= Muy negativo; 5 = Muy positivo) clave de estos espacios. La peor valoracién se
la lleva la funcionalidad comercial de las
Estado de la infraestructura estaciones, un aspecto fundamental para
Funcionalidad para el revitalizar estos espacios, hasta ahora
transporte de viajeros infrautilizados en muchos casos. No obstante,
suspenden en todas las dimensiones, desde
. el estado de la infraestructura a su
Tiempos de embarque y 1 Funcionalidad funcionalidad para el transporte o el confort, la
desembarque . v 1 comercial seguridad y la higiene de estos espacios. En
- lo que se refiere al impacto que revierte el
. estado de las estaciones sobre algunos
magen del servicio . deter_n)inantes dg negocio, la valoracién
que ofrezco Confort, seguridad e higiene también es negativa. Los costes operativos y
Ventas / Viajeros la imagen del servicio son los que se ven mas
- - - — - afectados. Tan solo aprobarian en el aspecto

En rojo: Determinantes de negocio sobre los que incide el estado de las estaciones . .
En azul: Aspectos clave de las estaciones de autobus relacionado con los t|empos de embarque y

desembarque.

Valoracién de las estaciones de autobus y de su influencia en el desempeiio de las empresas.

Costes Operativos

[T

i

Fuenter Encussta de Opiniones Empresanales ASINTRA FENEBUS

En cuanto a la predisposicion de las empresas para emprender la gestion operativa de estaciones de autobus, el 83% de
los encuestados declara que estaria dispuesto a hacerlo. No obstante, dentro de este colectivo de empresas, el 60% lo
haria con independencia del estado en el que se encontrase la estacion, mientras que el otro 40% lo haria Unicamente en
caso de ser un espacio rehabilitado. En cuanto a la formula de gestién de las estaciones, la inmensa mayoria estaria
dispuesta a llevarla a cabo sin precisar
ninguna estrategia concreta. A la luz de YN e eI N S e AT S e ke L A o
los resultados, los encuestados no
muestran preferencias excluyentes, sino
que lo harian tanto en un régimen de . Si
colaboraciéon publico privada como en

uno exclusivo de promocion privada.

Del andlisis puede inferirse que las = No

empresas reclaman una actuacion

urgente en lo que se refiere a la

rehabilitacion y puesta en valor de las Si, en todo caso
estaciones de autobus, en la medida en

directamente a sus  respectivos = Si, solo en caso de -

60%

que son espacios que afectan

negocios. Tanto es asi que la mayoria ser una estacién

de ellas estaria dispuesta a gestionar las rehabilitada

estaciones, lo que indica que existe

margen para mejorar la pésima Fuente: Encuesta de Opiniones Empresariales ASINTRA FENEBUS

situacion actual en que se encuentran.

Direccion y coordinacion: FENEBUS y ASINTRA

Realizacion y asistencia técnica: Afi

AHORRA COMBUSTIBLE
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